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HYRJE

Transporti népér gqytete has né shumé sfida.
Né shumé prej tyre, dimensioni ekonomik i
kétyre sfidave merr vémendjen mé té madhe,
duke rezultuar né ndértimin e infrastrukturés
shtesé pér automjete dhe shumé pak

gytete qé anojné kah sisteme alternative

té transportit. Nga ana tjetér, kjo shkakton
probleme té tjera si ndryshimet klimatike dhe
shéndeti i pérgjithshém nga ndotja.

Tradicionalisht bicikleta ka gené forma

mé praktike e lévizjes urbane. Né kohérat
moderne bicikleta mbetet njé formé
komunikimi i liré urban, ekologjike dhe gé
kontribon né identitetin urban té njé vendi.
Prej rreth 41,000 banoréve né qytetin e
Gjakovés, njé pjesé e madhe me njé gamé

té gjeré té€ moshés e pérdorin bicikletén si
mjet kryesor té transportit té pérditshém.
Topografia e pérshtatshme dhe gasjet urbane
né Gjakové lejojné qé kjo formé e transportit
té mbetet forma mé praktike pér gasje
urbane ¢do dité.

Propozimi né vijim éshté intervenim urban i
hapésirés pérreth lumit Krena, duke integruar
bicikletén si element shtytés dhe identifikues
népér zonén pérreth.

Ky intervenim inkurajon pérdorimin e
pérbashkét té infrastrukturés nga vozitésit

e makinave dhe bicikletave, gé pérmiréson
shfrytézimin e rrugés né aspekt té funksionit
si dhe té kompozicionit social.

i
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Qendra e Gjakovés
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QELLIMI

Rrjedha e [évizshmérisé éshté aspekt

kyc i dinamikés sé urbanizimit, pérderisa
infrastruktura e késaj rrjedhe éshté ajo qé
e cakton formén urbane. Mirépo edhe me
garkullim té shtuar gjaté viteve té fundit,
gasja né hapésira, aktivitete e shérbime po
béhet gjithmoné e mé e véshtiré.

Identifikimi i problemeve dhe potencialit té
gytetit arrihet mé sé miri me pérfshirjen e
komunitetit. Duke u pérfshiré né procesin e
rimendimit té hapésirave né té cilat jetojné,
krijohet zgjidhje gé arrin bashképunim me
funksionet dhe pérdoruesin.

Ideja rreth projektit zhvillohet né
pérmirésimin organizativ dhe eventualisht
infrastruktural té shtigjeve té bicikletave
duke ua lehtésuar komunikacionin ditor
pérdorueséve té kétij lloj transporti.

Njékohésisht projekti mund té shérbejé si
promovim i pérdorimit té bicikletave, njé

trend i cili kontribon pozitivisht né zonat

urbane, duke e ulur shkallén e pérdorimit
té mjeteve transportuese me léndé djegése
gé pérpos ndotjes sé mjedisit, kontribojné
shumé né uzuprimin e hapésirave té pakta
publike.




METODOLOGIJIA
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01.

Takimi me komunitetin - Gjakova 137
Punétoria me pjesémarrés té komunitetit,
e organizuar nga EC né bashképunim me
KVLR Gjakové, me géllim qé té diskutohet
eksperienca e ¢iklizmit né Gjakové.

02.

Diskutimi i problemeve dhe potencialeve
Né kété fazé béhet diskutimi dhe pastaj
skicimi dhe paraqitja e problemeve dhe
potencialeve, si dhe ¢do gjé gé mendohet té
ndryshohet.

03.

Hulumtimi dhe analiza né terren

Né vijim jané béré matje dhe analiza pérgjaté
rrugés dhe anés sé lumit né ményré gé té
kuptohet mé miré aspekti fizik dhe social i
hapésirés.

04.

Punimi i draft propozimit

Propozimi fillestar i cili tenton mé sé miri té
pérfshijé kérkesat gé kané dalur si rezultat i
punétorisé.

05.

Diskutimi i draft propozimit

Draft propozimi iu tregohet pjesémarrésve
té punétorisé dhe pérfagésuesve tjeré gé né
njé ményre ose tjetrén do té ndikohen nga
ndérhyrjet potenciale.

06.

Propozimi final

Propozimi i cili pérfshin té gjitha kérkesat e
nevojat e vendit, pérfill té gjitha potencialet
dhe anét pozitive, si dhe kritikat e té gjitha
paléve.

Pérve¢ punétorisé me pjesémarrés té
komunitetit, pér t'i shtuar vleré procesit

né pérgjithési, éshté béré edhe hulumtimi
dhe analiza e lokacionit duke e analiyuar
lokacionin gjaté ecjes dhe duke intervistuar
kalimtarét, pérdoruesit e bicikletave, dhe
qytetarét.

Gjithashtu éshté béré matja e garkullimit
té veturave si dhe pércjellja e lévizjes sé
v :

D
5

Fotografi nga punétoria

pérdoruesve té hapésirés, metodé e cila
na dhuron njé pasqyré té miré se cili éshté
kapaciteti dhe rreziku né rrugét e Gjakovés.

Si aspekt analitik vizual éshté béré edhe
dokumentimi fotografik i problemeve dhe
potencialeve né gendrén e Gjakovés.

09




GJENDJA EKZISTUESE

Gjakova éshté njé nga gendrat mé té
hershme urbane té Kosovés. Identiteti
tradicional urban i Gjakovés u ndértua mbi
bazén e aktiviteteve tregtare dhe zejtare té
cilat e mbéshtetén edhe krijimin e ndjenjés
sé komunitetit. Megjithaté, démtimi i
pésuar gjaté luftés sé fundit si dhe konflikti
i identitetit pérgjaté kalimit né njé etapé té
re, e ka zbehur ndjenjén e komunitetit dhe
identitetin e Gjakovés né pérgjithési.

Sot, identiteti tradicional i Gjakovés éshté i
ruajtur joformalisht dhe i fragmentuar. Zona
urbane cilésohet si e geté, e ecshme duke
konsideruar distancat dhe permabilitetin,
dhe né krahasim me gendrat tjera urbane
té Kosovés ka ende pérdorim relativisht té
theksuar té bicikletés si formé e transportit,
por edhe e rekreacionit.

Bicikleta si mjet i komunikimit urban shquhet

né Gjakové qé prej shekullit té kaluar, e
pér mé shumé edhe sot ka njé komunitet

té organizuar, i cili pérpos pérdorimit té
pérditshém, organizojné edhe ngjarje
shogérore, sportive dhe edukative té cilat
lidhen me pérdorimin e bicikletés.

Problem ende mbetet formalizimi i
bicikletés si mjet transportues, pra krijimi
i infrastrukturés dhe mobilitetit urban i
cili pérkrah pérdorimin e saj. Automjetet
e shumta dhe prioritizimi i tyre né trafik
shfaqgin problem dhe kanosje pér zhvillimin
e transportit me ané té bicikletés, prandaj
duhet marré masa qgé prioritetet té barten
kah komunikacioni urban i géndrueshém
dhe ekologjik, rol t& madh né té cilin luan
bicikleta.

Vullneti i shfaqur nga pjesémarrésit né
punétori, si dhe komuniteti ekzistues, jep
shenja pozitive pér potencial té zhvillimit

té bicikletés jo vetém si mjet i transportit té
géndrueshém, por edhe si formé e identiteti
urban té Gjakovés.

11
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Biciklistét hasin né
pengesa né rrugé,
pér shkak t& mos
definimit té
shtigjeve pér
bicikleta.

Ndotja dhe
mbeturinat népér
gjithé qytetin, jané
ndér ankesat
kryesore té
pjesémarrésve.

Edhe pse ka
hapésiré té
bollshme, dukshém
ka mungesé té
aktiviteteve né
gytet.

NEpér pjesé té
ndryshme té gytetit
té Gjakovés ka
shumé hapésira
publike té pa
pérpunuara dhe té
pa shfrytézuara.

Profiliirrugés “Yjet e
Erenikut” inkurajon
pérdorimin e
automjeteve, qé ndikon
drejtpérdrejt né ndotje
té ajrit.

Vjedhja dhe mungesa e
kapakéve té kanalizimit
shfaqin rrezik konstant
pér ciklistét por edhe
kémbésorét e Gjakovés.

Shtigjet e ecjes dhe
ciklizmit kané pengesa
dhe jané té pa
pérshtatshme.

Qasja né lumé éshté e
véshtiré si dhe
mirémbajtja e shtratit té
lumit éshté e dobét.

Potencialet

b

I O

GJAKOVA
137

Bicikleta éshté
mjeti kryesor i
transportit né
Gjakové, dhe
vullneti pér
pérdorim éshté
shumé prezent.

Sipas qytetaréve
pjesémarrés né
punétori, cdo
familje posedon 2
deri 3 bicikleta.

Gjakova ka
potencial t&€ madh
pér té krijuar
hapésira publike té
kualitetit té larté.

Klubi i ¢iklizmit
“Gjakova 137"
éshté shumé aktiv
né promovimin e
bicikletés si mjet
pér transport dhe
rekreacion.

A3
283

A

Ka vullnet té madh
brenda komunitetit né
Gjakové pér
pjesémarrje dhe inicim
té aktivizmit qytetar
drejt pérmirésimit té
hapésirave publike.

Gjakova éshté qytet
shume i pérshtatshém
dhe i pérshkueshém me
ecje.

Edhe pse ka numér té
madh té bicikletave né
gytet, né pérgjithési
numri i vjedhjeve té
bicikletave éshté i ulét.

Nése promovohet edhe
mé tutje bicikleta si
mjeti kryesor i
transportit, cilésia e ajrit
té Gjakovés do té
pérmirésohet edhe mé
shumé.

13



Rruga‘Yjet e Erenikut’

Rruga “Yjet e Erenikut” &shté njé nga rrugét
mé té frekuentuara té zonés urbane té
Gjakovés. Lidhet me rrugén magjistrale M9-1
dhe rrugén regjionale R107, qé nénkupton
se rruga pérdoret pér qasje té zonés urbane
nga jashté. Rruga e pércjell vijén e lumit

Krena, njé nga elementet gjeografike
identifikuese té Gjakovés, prandaj éshté njé
nga pikat takuese té té dy pjeséve té gytetit
té Gjakovés.

Rruga “Yjet e Erenikut”

Pérgjaté rrugés identifikohet njé larmi

e tipologjive té ndértesave, ku pérpos
ndértesave té banimit dhe atyre komerciale,
dallohen objektet kulturore (xhamia e
Mahmut Agés, muzeu etnografik, dhe né
aférsi shkolla e muzikés, tegja e madhe,
xhamia e Haxhi Ymerit, manastiri ortodoks,
dhe pjesa e vjetér e qytetit pérfshiré carshiné
e vjetér), objektet publike (objekti komunal i
Gjakovés) si dhe parku i madh i qytetit.
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Rruga‘Yjet e Erenikut’

Status quo e rrugés karakterizohet

me prioritizm té veturave, hapésiré té
mjaftueshme pér kémbésoré, gjelbrim té
bollshém, dhe pérdhesé aktive.

Né rrugé vérehet pérzierje e trafikut
bicikleté-veturé, mirépo tipologjia e rrugés

SIGURIA
°

ESTETIKA e e KOSTO

e cila favorizon veturat kundrejt bicikletave
paraget rrezik per komunikacionin e
ciklistéve. Megjithaté, tipologjia e rrugés
njékohésisht mundéson gé me njé
intervenim té vogel, komunikacioni pér
ciklisté té pérmirésohet.

Profili aktual shfaq rrezik t& madh pér
ciklistét, sepse nuk ka definim té hapésirave
pér shfrytézim. Né anén tjeter, trotuaret
jané té kéndshme, me mbrojtje nga dielli,
pérdhesa aktive, dhe siguri té mjaftueshme.
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Matjet né rrugén “Yjet e Erenikut”

E Hene 0 50
8:30

12:00

O o 17:00
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OOE
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8:30

12:00

O O 17:00
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ITS)) -

0 12:00

17:00

Matjet jané béré sipas metologjisé ku fluksi
matet népér disa orare gjaté dités, me
kohézgjatje prej saktésisht 10 minutave.

Kjo metodé aplikohet né orare té ndryshme
pérgjaté ditéve, por edhe népér dité té
ndryshme varésisht nga qéllimi. Pér shkak gé
géllimi i matjes ishte fluksi maksimal i rrugés,
matjet jané béré ditén e héné dhe té shtung,
gjaté orés 08:30, 12:00 dhe 17:00.

Sipas matjeve, fluksi mé i madh i automjeteve
del té jeté mé i madh gjaté orés 17:00,
me 287 dhe 272 automjete respektivisht,
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pérgjaté 10 minutave. Gjaté méngjesit dhe
mesdités vérehet relativisht mé pak garkullim
i automjeteve, me 153 dhe 174 automjete

né méngjes, dhe 175 dhe 144 automjete né
mesdité.

Fluksi i bicikletave ndryshon né dité té
ndryshme. Gjaté ditéve té javés fluksi mé

i madh éshté né mesdité me 27 bicikleta,
kurse gjaté fundjavés pasdite me 29 bicikleta
pérgjaté 10 minutave.

Kapaciteti i Rrugés

Pastaj éshté béré analiza matematikore se

a do té mund té pérballonte rruga“Yjet e
Erenikut” shndérrimin e njérés nga shiritéve
té trafikut né shirit pér bicikleta. Llogaritjet
né vijim jané marré né rastin hipotetik té
mbylljes sé njérit shirit.

Raporti i kapacitetit té volumit (V / C) éshté
njé nga indekset mé té pérdorura pér té
vlerésuar statusin e trafikut né qytete, kuV
éshté numri i pérgjithshém i automjeteve qé
kalojné njé piké né njé oré dhe C pér numrin
maksimal té makinave gé mund té kalojné né
kushte té arsyeshme té trafikut.

Kapaciteti né oré

Kapaciteti (K) =

Faktori i kapacitetit %

Volumi i veturave né rrugé né orén e pikut
éshté 1722. Numri i orés sé pikut pérbén 11%
té numrit total né dité. Nga kjo del se Volumi
(V) éshté 15,654.

Raporti i kapacitetit té Volumit (RKV) =

Kapaciteti i rrugés me 1 shirit me gjerési <4.5
éshté 1500 vetura pér oré e cila pjestohet me
faktorin e kapacitetit 10%. Nga kjo formulé
Kapaciteti (K) del 15,000.

Volumi (V)

Kapaciteti (K)

Raporti i kapacitetit té& Volumit (RKV) Kushtet e trafikut
<0.6 Trafiku i liré
<06<09 Trafiku né lévizje
<09<1.1 Trafiku i pérshtatshém
<1.1<31 Trafiku i pa pérshtatshém
> 3.1 Trafiku i ngarkuar

Indeksi i Véllim - Kapacitetit, bazuar né kushtet e trafikut

Nga formula sipér del se RKV éshté
15,654/15000 = 1.04, gé e klasifikon kété
rrugé, si rrugé me trafik té pérshtatshém. Por
duhet patur parasysh se me inkurajimin e
pérdorimit té bicikletés, numri i veturave do
té bije edhe mé tej, né ményré gé trafiku té
béhet edhe méiliré.

Kjo analizé mund té shérbejé si argument pér
té testuar shndérrimin e shirit té rrugés pér
njé periudhé disa mujore, né ményré gé té
shihen rezultatet e verteta. Gjakova mund té
jeté pioner né promovimin e shndérrimit té
trafikut té veturave né até té ciklizmit.
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Efikasiteti i njeriut kur ai pérdor bicikletén pér qarkullim - Scientific American, 1973

PSE BICIKLETA?

Fakte rreth bicikletave:

Benefitet e ciklizmit nuk jané té njétrajtshme,
por ndyshojné nga konteksti urban se ku
aplikohet. Né pérgjithési, ato mund té jené:

1. Benefitet ekonomike (ulja e shpenzimeve
té buxhetit familijar né veturé, ulja e humbjes
sé oréve té punés né bllokimin e trafikut, ulja
e shpenzimeve shéndetésore pérshkak té
ushtrimeve té perditshme);

2. Avantazhet politike (ulja e varésisé
né energji, ruajtja e burimeve té
paripértritéshme);

3. Avancimet (demokratizimi i mobilitetit
urban, autonomi dhe permabilitet né té
gjitha platformat publike pér fémijé dhe té
moshuar);

4. Impaktet ekologjike (efektet lokale,

afatshkurtér, dhe efektet globale, afatgjate).

Njeriu né bicikleté

Rankohet i pari né efikasitetin e udhétimit
né mes té kafshéve dhe makinave né kuptim
té energjisé qé konsumohet pérderisa
udhétohet né distancé té caktuar si funksion
i peshés trupore. Shkalla e konsumimit té
energjisé pér njé biciklist (rreth .15 kalori
pér gram pér kilometér) éshté péraférisht

njé e pesta e shkallés sé njeriut qé ec (rreth
.75 kalori pér gram pér kilometér). Me
pérjashtim té pikés gé pérfagéson biciklistin
(larté djathtas) ky grafikon éshté i bazuar

né data e cila fillimisht &shté mbledhur nga
Vance A. Tucker i Duke University.
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Bicikleta na mban té shéndetshém.

Sipas njé studimit té béré nga Universiteti
3 i Glasgow mé 2017, “njerézit qé pérdorin

@ bicikletén pér t& udhétuar né puné, kané
1 41% rrezik mé té ulét té vdekjes prej té

HEKURUDHE E HEKUBUDHEE HEKURUDHE
LEHTE SUBURBANE

TRAFIK | PERZIER AUTOBUS BICIKLISTE KEMBESORE

kardiovasular, gé rrjedhimisht ndikon né

pérgindje mé té vogél té rrezikut té zhvillimit
apo vdekjes nga sémundjet kardiovaskulare.
Ciklistét kané 46% mé pak rrezik té zhvillimit

i)
Il
8
»o
(0

o o
- - = gjitha shkageve sesa njerézit qé vozisin dhe 52% mé pak rrezik té vdekjes nga
3 : ose pérdorin transportin publik. Kjo lidhet sémundjet kardiovaskulare.
‘ KRR me faktin qé bicikleta éshté aktivitet
i L R R
77 S 171919.9.9.9.9.7. 3
L RRRRRRRIR | RRdddddR
NN 191919191999, 3
L RRRRRRRIR | RddIddddR
1 R | AR A6/ uie té rrezikut té zhvilimit té sémundjeve kardiovaskulare

1 § 1 § RRRRRRRRR ¢ Pddddddd
‘ ‘ R L R B I 1919191919997 S
: : M‘Mﬁ& 79,9755\ SR 17/\9\7\7)\7)7/\7/9 S \7/9/9)7)7)..9.9 S99,
- R 5&5&%&5&5&5&5&5& MaRddddR | RRRRddRRG | RhRddRRAR | RRddRRddR | RddRdddRR |

2,000 | 9,000 | 14,000 | 19,000

22,000 | 80,000 | 100,000

Numri i njerézve pér oré, né rrugé me gjerési 3.5m - Cycling Embassy of Great Britain

A \ =
2 8 « Y
Konsumi i
hapésirés 100 10 8 1 6
Konsumi i
energjisé 100 30 0 405 34
CO2 100 29 0 420 30
Okside té
nitrogjenit 100 9 0 290 4
Njeréz pér oré&, né rrugén urbane me gjerési 3.5 metér ,H'fjfc,’ifelrp?pﬁ L o 2
Varésisht nga madhésia e automjetit, Makina éshté ményra mé joefikase. Qendrat Cco 100 2 0 93
kapacitetit ose ngarkesés dhe shpejtésisé, e dendura urbane nuk mund té shérbehen Ndotja totale
pérdorimi i hapésirés mund té ndryshojé efektivisht nga makinat, pér shkak gé jo eatmosferéss 100 9 0 250 . 3
shumé pér ményra té ndryshme té udhétimit mjaftueshém njeréz mund té shpérndahen Rreziku ndaj
aksidenteve 100 9 0 12 3

- volumet e pasagjeréve potencial ndyshojné
shumé nga ményré pérgjaté njé shiriti.
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né gendér.

Krahasimi i ményrave té ndryshme té transportit me njé makiné private pér njé udhétim me té njejtin numér té njerézve pér 1 km
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Emisioni i gazrave (CO,) pér vetura Nése marrim njé mesatare prej 8.5 litra pér 100 kilometra té kaluara (71.76 kilometra pér litér),

Sasia e CO, gé lirohet nga djegia e njé galloni karburanti, dhe disa ndryshime brenda ¢do dhe i krahasojmé me emisionin e CO2 té karburanteve, gjejmé:
(3.78 litra) karburanti varet nga sasia e lloji té karburantit jané normale. EPA dhe 2347 g CO2/I
karbonit né karburant. Zakonisht, mé shumé agjenci té tjera pérdorin vlerat mesatare lirimi 1 CO2 pér kilometér = CO2 pér kilometér/KPL = ——— == = 199.57 g CO2/km2
se 99% e karbonit né njé Iéndé djegése té pérmbaijtjes sé karbonit, ku mé poshté
lirohet si CO, kur karburanti digjet. Sasi shihen emisionet e CO_:
z z

shumé té vogla emetohen si hidrokarbure
dhe monoksid i karbonit. té cilat konvertohen o O njé makiné e vetme liron 199.57 gram CO2 pér cdo kilometér té kaluar
né CO, relativisht shpejt né atmosferé.

Pérmbajtja e karbonit ndryshon nga lirimi'i gazrave (CO2) pér distancé té kaluar

emisioni i CO2 prej 1 galloni benziné (3.78 litra) = 8,887 gram CO2/gallon (2,347 gram CO2/litér)
Z 11D Z 11D

““““@ fluksi i veturave m@ D _D—0B

Sipas diagramit té matjeve, fluksi i veturave Shiriti i rrugés éshté 930 metra i gjaté, dhe
emisioni i CO2 prej 1 galloni nafté (3.78 litra) = 10,180 gram CO2/gallon (2,689 gram CO2/litér) né rrugén “Yjet e Erenikut” del té jeté supozohet se veturat l&vizin né kuadér té
. ‘ ‘ ‘ . . . .. .{ mesatarisht 1205 vetura qé kalojné né oré. shpejtésisé sé lejuar e cila éshté 50 km/h. Pra
Nése supozohet gé orét efektive té fluksit njé veturé kalon optimalisht 66,96 sekonda
té njejté té jené prej orés 07:00 deri né orén né rrugé.
22:00, del se né dité kalojné mesatarisht
18,075 vetura.

shkalla e konsumimit té karburanteve pér distancé té kaluar

x 1,205 né oré
(18,075 né dité)

-

Edhe pse shkalla e konsumimit té té jeté shumé e kushtueshme né démtimin
karburanteve pér distancé té kaluar e ambientit dhe konsumimin e tepért té @ X 223.648 kg né oré

. - . . .. ... (3354.72 kg né dité)
(kilometra pér litér, KPL), ¢do vit po karburanteve. Varésisht nga lloji i automjetit,
pérmirésohet me prodhimin e veturave shkalla e konsumimit té karburanteve
té reja, sasia totale e konsumimit, numri i pér distancé té kaluar sillet prej 5 deri 12
veturave dhe lirimi i gazeve po rritet. Kjo litra pér 100 kilometra (mbi 121/ 100 km
do té thoté gé dita dités mé shumé njeréz konsiderohet shkallé e dobét). _ L L

N . T - Nga analizat paraprake mésojmé qgé njé (223.648 kg CO.), kurse pérgjaté téré dités
e pérdorin veturén si mjet transporti qé o o ’ 2
veturé liron 199.57 g CO2/km qé i bie se lirohen rreth 3354.72 kg CO..

rrjedhimisht kjo ményré e transportit del L i N
gjaté njé ore né rrugé lirohen 223,648 g CO,
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PROFILI | RRUGES -

PROPOZIMET

Intervenimi né profilin e rrugés me géllim
té pérfshirjes sé bicikletave paraget njé hap
drejt pérmirésimit té shumé faktoréve té
ambientit dhe mirégenies sé pérgjithshme.

Sipas kalkulimeve, profili i rrugés “Yjet e
Erenikut” né Gjakové mund té akomodojé
njé shirit pér vetura, njé shirit té veturave
té parkuara, dhe shiritin pér bicikleta. Né
aspektin e organizimit té profilit rrugor,

shiriti me vetura té parkuara mund té jeté
pjesa ndarése né mes té shiritit té lévizjes
sé veturave dhe atij té bicikletave, ose té
vendoset anash ku pér tu parkuar, vetura
duhet té kalojé me kujdes pérmes korsisé sé
bicikletave.

Kéto profilet mund té kalojné népér njé
fazé testuese si ménzra mé e miré pér té

mbéshtetur kalkulimet e deritanishme.
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Rruga‘Yjet e Erenikut’ - Propozimi 1

Propozimi i paré i profilit té rrugés, éshté siguria qé shtohet pér kémbésorét, por edhe
shndérrimi i shiritit qé tash pér tash siguria pér ciklistét té cilét mbrohen nga
shfrytézohet pér parking, né shirit té ¢iklizmit. trafiku nga shirit me vetura té parkuara. Pér
Né kété rast, shiriti i parkingut zhvendoset shkak té vizibilitetit mé té ulét pér automjete,
né njérén prej shiritéve té trafikut, né kété edhe shpejtésia e automjeteve né kéto raste
ményré, rruga mbetet me njé shirit té zakonisht zvogélohet. Ky shembull éshté
trafikut. Pérparésité e kétij intervenimi jané pérdorur shumé né Kopenhhagé.
SIGURIA Siguria éshté shumé mé e larté se né rastet
? tjera, mirépo kosto pér kété intervenim
éshté mé e larté. Gjithashtu, pér shkak se
shiriti i ¢iklizmit rrité€ percepsionin se trotuari
éshté mé i gjéré, edhe estetikisht éshté mé i
ESTETIKA o-- .- KOSTO kéndshém. A il |
ﬂ!
v _
VIZIBILITETI
= .
T"““-.'r ; Iy
| (2 M \|
o) 9UR |
| o |
7N =, Fay

TROTUAR
TROTUARLZ 1

PARKING

SHIRIT CIKLIZMI

SHIRIT RRUGOR
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Rruga‘Yjet e Erenikut’ - Propozimi 2

Propozimi alternativ pér intervenime né té ndérpriten nga veturat qé parkohen.
rrugén ‘Yjet e Erenikut’ éshté mé lehté Vizibiliteti i veturave dhe ciklistéve éshté mé
pér tu realizuar, dhe mé i pérballueshém i madh, por kjo mund té shfrytézohet edhe
financiarisht pér komunén. Né kété rast, si mundési pér té |évizur me shpejtési mé té
njéra prej shiritéve shndérrohet né shirit pér madhe.

ciklizém. Edhe pse si kosto éshté intervenim
mé i favorshém, fakti qé bicikletat duhet

Siguria né kété intervenim éshté shumé mé
SIGURIA
L 4

e ulét, por mund té realizohet mé lehté nga
komuna. Ky intervenim éshté edhe mundési
e miré qé komuna té testojé pér njé periudhé
kohore kété intervenim, pa patur nevojé té

ESTETIKA o intervenimi té jeté i pérhershém.

VIZIBILITETI

~
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~
7

d

A Y
’

d

PARKING |

TROTUAR

d

SHIRIT CIKLIZMI
SHIRIT RRUGOR
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Propozimi 1 i profilit rrugor
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Propozimi 2 i profilit rrugor

38 39



Aktivitetet né bregun e lumit Krena
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Aktivitetet né bregun e lumit Krena
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Hapésiré e dedikuar pér shumé géllime - trequ
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