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1. HYRJE

Transporti Publik Urban cilésohet té rris vlerén e jetés kualitative né qytet. Pérveg
mundésisé pér té arritur nga njé destinacion né njé tjetér, transporti publik krijon
idené e gjithépérfshirjes, ku té gjithé qytetarét pa dallim do té kishin mundési té
shfrytézonin njé shérbim té caktuar komunal me qéllim té lehtésimit té
pérditshmérisé sé tyre. Transporti Publik Urban éshté para sé gjithash njé hap drejt
njé jete mé té shéndetshme. Jané disa nga pérparésité e egzistimit té Trasnportit
Publik Urban, duke filluar nga mundésia pér té arritur né destinacion té caktuar pér
té gjitha kategorité e komunitetit (pérfshiré kétu personat me aftési té kufizuara, té
moshuarit, té rinjté né shfrytézim té transportit urban pér té shkuar né shkollé/
universitete, té punésuarit pér té shkuar né pune etj), eliminimi i numrit t& madh té
automjeteve, zvogélimi i stresit té pérditshém etj. ! Ndér pérparésité kryesore mund
té vlerésohet:

* Ndikon gé shfrytézuesit/qytetarét té jené fizikisht mé aktiv

* Ngasja me autobusé éshté mé e sigurté se sa me automjetet e vecanta

» Zvogélon stresin e shfrytézuesve/qytetaréve

e Stimulon zvogélimin e numrit té automjeteve

» Zvoglon koston e shpenzimeve ditore

* Ofron mundési té kryerjes sé kérkesave/nevojave ditore

Transporti Publik Urban né Prizren rezulton té mbetet ndér géshtjet gqé nuk
plotésojné pritshmérité e qytetaréve. Ndonése cilésohet si arritje e digasteréve
komunalé funksionalizimi i transportit aktual, sérish transporti publik mbetet ndér
géshtjet gé kérkojné shqyrtim, bazuar né hulumtimet e ndryshme. Grupe té
caktuara té komunitetit, pérfshiré kétu té moshuarit, graté dhe posaqgérisht
personat me aftési té kufizuara, pérgjaté analizave té ndryshme kané deklaruar gqé
transporti publik t€ mos jeté i pérshtatshém né pérditshmériné e tyre. Poashtu
transporti publik ekzistues mbetet brenge edhe pér pjesén dérmuese té qytetaréve,
dhe até bazuar né disa shqgetésime té caktuara. Ndér problemet e identifukuara
jané kéto: mungesa e materialeve informuese, mungesa e stacioneve urbane,
mungesa e shenjézimeve rrugore, ndalesat jo té rregullta té aurobuséve, pengesat
né gasje té personave me aftési té kufizuara, etj.?

Lidhur me kéto shqetésime té ngritura, EC dhe OPDMK né kuadér té projektit
"Prizreni - qytet pa barriera", né bashképunim me njé grup té ekspertéve dhe

1. http://blog.transloc.com/blog/6-health-benefits-of-public-transportation
2. http://www.ecmandryshe.org/repository/docs/150126113634_Qyteti_Gjitheperfshires_2014.pdf
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Drejtoriné e Shérbimeve Publike, ka inicuar pérmirésimin e parametrave té
transportit publik egzistues, duke synuar:

e Definimin dhe emérimin e sakt té stacioneve lokale

e Dizajnimin e té gjitha materialeve grafike informuese (harta e linjave urbane,
orari i shérbimit té kétyre linjave, shenjézimet e stacioneve urbane dhe
shenjézimet brenda autobuséve)

e Hartimin e projektit arkitektonik dhe ndértimin e njé pike té "Stacionit Urban
Mode" né bazé té rregulloreve ndérkombétare pér stacionet urbane, me
fokus té vecant né standardet pér personat me aftési té kufizuar

* Dizajnimi i tabelés (shtyllés) shtyllés informuese qé pércakton lokacionin e
stacionit lokal me té gjitha informatat pércjellése si dhe

* Hartimi i manualit pér tranportin urbn té Prizrenit

Dokumenti i méposhtém paraqét manualin e tranportit urban, i cili synon rritjen e
efikasitetit té shérbimit té transportit urban, duke dhéné shembuj konkret lidhur me
mundésiné e planifikimit té ndalesave té stacionéve urban bazuar né linjat aktuale,
llojet e autobuséve pér pérshtatshmériné e tyre pér té gjitha kategorité e
komunitetit, stacionet urban té dizajnuara pér kérkesat e té gjitha grupeve té
komunitetit si dhe ofrimin e shérbimeve gjithépérfshirése.

2. PERKUFIZIMI I TRANSPORTIT TE QASSHEM URBAN

Transporti i gasshém urban nénkupton ofrim té shérbimeve dedikuar njé shoqgérie
gjithépérfshirése. Qéllimi i pérpilimit té kétijj udhézuese éshté ofrimi i praktikave
konkrete gjaté procesit té dizajnimit dhe implementimit té trasportit t€ gasshém
urban pér té gjithé.

Disa jané komponentet pércaktuese té njé transporti urban té gasshém pér té gjithé.
Ky udhézues shpalos réndésiné e komponenteve mé té réndésishmé, pérfshiré linjat
e casshme dhe me informacione té mjaftueshme pér shfrytézuesit, vendet e
ndalesave té stacionéve urban, stacionet e autobuséve urban, llojet e autobuséve
urban si dhe shérbimet té cilat ofrohen. (Fig.1)

Rrjeti i linjave urban méton krijimin e lehtésisé né garkullim pér té gjithé qytetarét,
pamvarésisht prej lokacionit té tyre. Si i tillé duhet té analizohet né bazé té fluksit té
shfrytézimit dhe pérgéndrimit té objekteve té banimit si dhe objekteve gé pérkojné
me shfrytzueshméri té qytetaréve. Njé rrjet i gasshém urban nénkupton analizat e
vazhdushme lidhur me shtimin e linjave urbane varésisht nga nevojat e qytetaréve,
shtrimin e vazhdueshém té qytetit si dhe pérfshirjen e pérmbajtjeve té reja té cilat
jané né interes té shfrytézimit té qytetaréve.
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Fig.1. Skema e transportit t& gasshém urban

Hapésirat e dedikuara pér stacione urban dhe stacionet urbane duhet t&€ mendohen
para sé gjithash si hapésira ndérvepruese dhe ftuese pér té gjitha grupet e
komunitetit, té cilat promovojné shoqéri gjjithépérfshirése. Ky udhézues ka pér fokus
pikérisht ményrén e trajtimit té€ vendeve té pozicionimit té autobuséve dhe stacionet
urbane, me gellim té promovimit té shfrytézimit té transportit publik pér té gjithé,
duke eliminuar pengesat né dizajn dhe né shérbimet té cilat ofrohen. Kéto hapésira
pérbejné elementet mé kritike té funskionimit té transportit publik, duke patur
parasqysh qé shfrytézuesit e transportit publik urban jané para sé gjithash
kémbésoré té cilét para dhe pas shfytézimit té ngasjes me autbos, vazhdojné
rrugétimin e tyre né kémbé. Limitet e tyre né shfrytézim dhe gasje pér né vend-
ndalesén e autobusit apo stacionin urban, nénkuptojné pamundési té shftytézimit té
transportit publik urban. (Fig.2)

Eliminimi i pengesave deri né arritien e gasshmérisé pér né stacionin urban,
nénkupton mundési shfytézimi nga té gjithé. Ndérlidhur me kété, edhe tipi i
autobuséve dhe pérshtatshméria e paisjeve pércjellése (né kété rast rampés mobile)
me situatén pérkatése té skajoreve té trotuareve, paraget njé element shumé té
réndésishém. Ky manual promovon arritjen e gasshmérisé pér té gjitha stacionet
urbane, me qéllim gé secili gytetar t& mund t'i shfytézojé ato pa marr parasysh
pikave té interesit.

Pérpos atributeve fizike, njé transport i géndrueshém urban nénkupton edhe
shérbime té pérshtatshme pér té gjithé qytetarét. Rrjedhimisht ky udhézues
pérfundon me rekomandime konkrete lidhur me llojin e shérbimeve si dhe trajnimin
e personave pérgjegjeés.

Pérfundimisht, arritja e njé transporti publik urban dhe té gasshém pér té gjithé,
nénkupton njé angazhim shumédimensional gé nga koha e planifikimit e deri né
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implementimin dhe menaxhimit té vazhdueshém té shérbimeve té ofruara.
Rrjedhimisht palét té cilat kané réndésiné té posagme né kété proces jané:

1. planerét, arkitektét dhe inxhinierét né arritjen e zgjidhjeve funksionale lidhur me
trajtimin e lokacionit dhe dizajnimin e linjave, vendeve pér pozicionimin e stacioneve
urbane si dhe dizajnimin e stacioneve urbane

2. shfytézuesit e automjeteve dhe respektimi i rregullave té komunikacionit, me
géllim té mundésimit té garkullimit té liré té autobuséve dhe mbajtjes liré té vend-
ndalesave té autobuséve dhe hapésirés para stacioneve urbane

3. stafi i autobuséve lokal dhe qasja e tyre lidhur me trajtimin e qytetaréve né raport
me shérbimet té cilat i ofrojné

shtigje pér stacione té
kémbésoré - gasshme
siguri

- mobiliar i //

linja t& pérshtatshem .
pérshtatshme <

urbane  [EeNENE ——

7’ E TRANSPORTIT informuese
= PUBLIK \\

informata J ndrigim / hapésiré e
mbuluar

shenjézim

hapésiré
pér pritje

Fig.2. Pércaktimi i komponenteve té réndésishme té transportit publik

3. ANALIZA E GJENDJES EKZISTUESE

Me shtuarjen e vendbanimeve dhe objekteve té karakterit utilitar dhe ekonomik,
Prizreni pésoi zgjerim sidomos né pjesén veriore dhe peréndimore. Ky zgjrim
vazhdon té ndodh edhe né pjesét e tjera, me tempo jo té ngadalté. Si rrezultat i
shtrirjes sé vazhdueshme té qytetit, éshté ardhur deri te nevoja e ideimit dhe
implementimit té transportit urban. Krahasuar me kryegendrén dhe disa qytetet té
tjera té Kosovés, transporti urban né Prizren rrezulton té jeté relativisht i vonshém.

Komuna e Prizrenit, varésisht nga kérkesat e qytétaréve, fillimisht ka propozuar njé
rrjet urban shumé mé té zgjeruar se sa ky ekzistues. Disa linja kané rrezulutar té mos
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jené té nevojshme, sikurse disa té tjera t&€ mos operojné gé nga fillimi. Rrjedhimisht,
aktualisht Transporti Urban i Prizrenit operon me 5 linja né total. Kéto linja kalojné
tej-pértej apo né aférsi té lagjeve kryesore té Prizrenit, duke tentuar lidhjen e tyre.
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Linja Nr.01 lidh kéto lagje té Prizrenit: TUSUZIN, PARKUN E QYTETIT, VARREZAT E QYTETIT,
TABAKHANEN, ZONEN HISTORIKE, LAGJEN KURRILLA, LAGJEN BAZHDARHANE, QYK MAHALLEN,

LAGJEN ORTAKOLL, LAGJEN ARBANA, LAGJEN JETA E RE, ZONEN INDUSTRIALE.

r

Linja Nr.02 lidh kéto lagje té Prizrenit: TUSUZIN, PARKUN E QYTETIT, VARREZAT E QYTETIT,
TABAKHANEN, ZONEN HISTORIKE, LAGJEN KURRILLA, LAGJEN BAZHDARHANE, QYK MAHALLEN,
LAGJEN ORTAKOLL, LAGJEN ARBANA , LAGJEN E RE.

[N

Linja Nr.03 lidh kéto lagje té Prizrenit: TUSUZIN, PARKUN E QYTETIT, VARREZAT E QYTETIT,
TABAKHANEN, ZONEN HISTORIKE, LAGJEN KURRILLA, LAGJEN BAZHDARHANE, LAKURIQIN
VERIOR, PETROVEN, QYK MAHALLEN, TREGUN E GJELBERT, LAGJEN E RE.

&
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o ¢
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Linja Nr.04 lidh kéto lagje té Prizrenit: TUSUZIN, PARKUN E QYTETIT, VARREZAT E QYTETIT,
TABAKHANEN, ZONEN HISTORIKE, LAGJEN KURILLA, LAGJEN BAZHDARHANE, LAGJEN
DARDANIA, LUBIZHDEN, QYK MAHALLEN, LAGJEN ORTAKOLL, LAGJEN E RE.
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Linja Nr.05 lidh kéto lagje té Prizrenit: TUSUZIN, PARKUN E QYTETIT, VARREZAT E QYTETIT,
TABAKHANEN, ZONEN HISTORIKE, LAGJEN KURILLA, LAGJEN BAZHDARHANE, LAGJEN
DARDANIA, QYK MAHALLEN, LAGJEN ORTAKOLL, LAGJEN E RE.

Fig.3. Linjat ekzistuese té transportit publik urban né Prizren
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Nga analiza e linjave ekzistuese, vérehet qarté se bazuar né pikén startuese, né aférsi
té Spitalit té qytetit, shumica e linjave kalojné né pika té njejta ndaluese, pértej
Zonés Historike, duke u katalizuar né lagje té caktuara né pjesén veriore té qytetit.
Rrjedhimisht koncentrimi mé i madh i tyre éshté né pjesén jugore dhe até
peréndimore té tyre, duke e ngarkuar unazén kryesore té qytetit. (Fig.5)

Nga analizat né terren né kuadér té projekteve té EC Ma Ndryshe dhe OPMDK, si
dhe njé séré punétorish dhe takimesh me grupe te komunitetit éshté vértetuar se
gytetarét e kané té véshtiré orientimin né linjat ekzistuese, kjo sepse nuk kané
ekzistuar informata té mjaftushme lidhur me oraret dhe shtrirjen e linjave. Para sé
gjithash ka munguar njé harté e transportit urban e cila do té informonte qytetarét
lidhur me linjat ekzistuese dhe lagjet né té cilat ato depértojné.

Rrjedhimisht né bashképunim me njé grup ekspertésh, né kuadér té Platformés pér
Transport Urban né Prizren, EC ka dizajnuar materialet grafike informuese
pérkatésisht hartat e linjave urbane, orarin e shérbimit té kétyre linjave, shenjézimet
e stacioneve urbane dhe shenjézimet brenda autobuséve, pasi paraprakisht ka
definuar lokacionet dhe emértimet e stacioneve lokale. Pérmes
performansés “Harta e Transportit Urban té Prizrenit dhe shenjézimi i autobuséve”
ato jané véné né shérbim té publikut me synimin gé té lehtésohet informimi i
gytetaréve gé e shfrytézojné kété shérbim.?

Fig.4. Vendosja e materialeve informuese né autobusét ekzistues né Prizren
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PRIZREN Harta e Transportit Urban

Map of Urban Transport
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Fig.5. Harta e Transportit Publik Urban né Prizren, punuar nga EC Ma Ndryshe dhe OPMDK
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Mirépo, pérkundér kétyre pérpjekjeve, té cilat kané pérmirsuar dukshém situatén sa i
pérket mungesés sé informacioneve lidhur me linjat si dhe oraret e operimit té tyre,
Transporti Urban né Prizren [€ shumé pér tu déshiruar. Ndér problemet aktuale jané
mungesa e stacioneve urbane né pikat e ndalesave té linjave ekzistuese. Qytetarét
vazhdojné té presin né rrugé, né kushte té ndryshme atmosferike, pér autobusin i cili
i drejton né njé destinacion té caktuar. Kétu duhet shtuar faktin se pérve¢ mbulesés
né kushte té rreshjeve atmosferike, mungojné vendet pér tu ulur, duke krijuar
véshtirési né shfrytézim té kétij shérbimi sidomos nga ana e té moshuarve, pérsonave
me aftési té kufizuara si dhe prindérve me fémije.

Mungesa e ndri¢imit publik éshté poashtu ndér problemet kryesore gé lidhet direkt
me shfrytézimin e transportit publik. Qéshtja e sigurisé ka dal té jeté problematike
sidomos pér graté dhe vajzat, té cilat kané shprehur shgetésimet e tyre lidhur me
pamundésiné gé té shfrytézojné transportin publik gjaté oréve té mbrémjes. Ky
shgetésim lidhet direkt me zonat mé pak té frekuentuara, ku né mungesé té
stacioneve urbane dhe té ndrigimit publik, ky grup i komunitetit kushtézohet né mos
shfrytézimin e transportit publik. 4 Té rinjté e shkollave t& mesme poashtu shprehin
shgetésimet e tyre gjate pritjeve né hapésira té hapura, pa mbrojtje dhe pa vend pér
ulje. Poashtu ata jané deklaruar ta kené pengesé edhe koston e shfrytézimit té
transportit publik.®

e vendeve té ndalesave té autobuséve urban
Rasti i stacionit pérballé Hamamit "Gazi Mehmet Pasha"

3. http://www.ecmandryshe.org/?page=1,17,435# Wiv81a2ZNPM
4. http://www.ecmandryshe.org/repository/docs/170929112136_SIGURIA_E_HAPESIRAVE_PUBLIKE_compressed.pdf
5. http://www.ecmandryshe.org/repository/docs/150126113634_Qyteti_Gjitheperfshires_2014.pdf
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Mungesa e stacioneve lokale vazhdon té mbetet problemi kryesor sa i pérket
shfrytézimit té transportit publik né Prizren. Lidhur me kété EC ka shkuar né fazén
tjetér té shqyrtimit té problematikés, até té dizajnimit dhe dhénjes sé propozimeve
konkrete. Bazuar né rastet e mira té realizuara, né takime me komunitetin dhe né
konsulta me ekspertét, éshté ideuar realizimi pér 'stacionin model’, njé model ky i
stacionit urban té dizejnuar né bazé té rregulloreve ndérkombétare pér stacionet
urbane. Ky propozim konsiston né ideimin dhe realizimin e njé stacioni urban i cili
do t'i pérmbushte kérkesat e té gjitha grupeve té komunitetit, me theks né personat
me aftési té kufizuara.

Stacioni model éshté propozuar gé fillimisht té aplikohet né vend-ndalesén mé té
frekuentuar sa i takon ndalesave té autobuséve té trafikut urban, pérballé Hamamit
té Gazi Mehmet Pashés né Prizren.

Fig.7. Propozimi i stacionit model, pérballé Hamamit "Gazi Mehmet Pasha"

Sipérfagja mbi té cilén éshté propozuar insertimi i stacionit model éshté né sipérfage
S= 8.2 m? Aktualisht kjo vend-ndalesé e autobuséve paraget vetém njé shteg té
kémbésoréve, né té cilén gytetarét presin linjat e trafikut urban, né ambient té hapur.
Ve¢ tjerash, pér aryse té lartésisé sé skajores sé trotuarit, kjo hapésiré éshté e
pashfrytézueshme nga PAK té cilét nuk e kané mundésiné e gasjes. Rrjedhimisht, né
kété stacion propozohen dy gasje, njé né anen peréndimore dhe njé né até lindore,
ku gasja e PAK éshte e mundshme. Gabariti i shqyrtuar pér vendosjen e stacionit ka
dimensionet 4.5 m x 1.3 m, dhe lartésia e stacionit t€ propozuar éshté 2.6 m.

BAZAT DHE PRERJA FASADAT DHE MATERIALIZIMI

e

Fig.8. Parametrat e dizajnimit té stacionit model
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Simbol i ndriquor i £
transportit urban -Prizien i

Informatat e pergjithshme
ér transportin publik lokal #
[Harta, Oraret)

o g

e 1é verbérve

Mbajtése pér 18 moshuarit dhe
personat me probleme ne levizje

Shiriti kufizues per 1& verbérit dhe a —
me shikim 18 dobé 2] L LDL L T

° Siperfagja e xhamit te eliminuar per shkak
1é vizurave né drejfim 1€ ardhjes s& autebusit

Shiriti kufizues i stacionit urban ‘
per 1& verbérit dhe personal @
me shikim té dobésuar | Vendgendrimi pér PAK
dhe nenat me femije ne karroce

Simbol i ndriauar oer PAK

-— e
Fig.9. Elementet pérmbajtésore té stacionit model

Stacioni model i propozohet té jeté kété pérmbajtje:

. Qasje né té dy anét, nga ana peréndimore dhe lindore

. Shiritat taktore pér té verbérit dhe personat me shikim té dobésuar

. Hapésirén pér géndrim / ulje

. Vendgéndrimin pér PAK (persona me aftési té kufizuar) dhe karrocat me fémijé
. Mbulesén pér mbrojtje nga té reshurat dhe era

. Mbajtésen pér personat me pengesa né |évizje dhe té moshuarit

. Ndrigimin pér siguri gjaté natés

. Simbolin identifikues té stacionit lokal

. Materialet specifike informuese pér stacionin e ndértuar dhe linjat pérkatése

10. Matérialet e pérgjitshme informuese pér transportin publik té qytetit
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4. PRINCIPET E TRANSPORTIT TE QASSHEM PER TE GJITHE

Ky udhézues synon pérmirésimin e gjéndjes aktuale té Transportit Publik Urban
né Prizren, pérmes dhénjes sé praktikave konkrete lidhur me plotésimet e
domosdoshme qgé ky shérbim duhet t'i praktikojé né ményré té rritjes sé
efikasitetit dhe funksionalitetit. Kétu pérfshihen normativat lidhur me autobusé té
gasshém urban, stacionet urbane té gasshmé si dhe shérbime adekuate té
transportit urban.

4.1 AUTOBUSET E QASSHEM URBAN

Lloji i autobuséve urban determinon né masé té madhe shfrytézimin e transporitit
urban. Né bazé té hulumtimeve nga Transport Research Laboratory (https://
trl.co.uk), autobusét me dysheme té ulét kané rrezultuar té ndikojné né rritjen e
shfrytézueshmérisé sé transportit publik nga té gjitha grupet e komunitetit, me
theks né personat me aftési té kufizuar, t& moshuarit dhe prindérit me fémijé né
karrocé. Kushtimisht té gjithé pasagjerét pérfitojné nga kjo tipologji e autobuséve,
meqgenése béhet amortizimi i diferences né mes té€ dyshemesé sé autobusit dhe
skajores sé trotuarit. Autobués me dysheme té ulét posedojné mundésiné e uljes né
momentin e stacionimit né njé vend-ndalesé té caktuar, ku dyshemeja ekzistuese
ulet pér disa centimetra.

personat né
karrocé
té moshuarit invalidore

prindérit
me fémijé
té vegjél

personat me ..
PERFITUESIT E

karrocé -
s\ TOBUSEVE ME

ndihmése ..
DYSHEME TE ULET

personat me

pasagjerét pengesa né
me bagazh te pare

Fig.10. Grupet e komunitetit pérfitues té autobuséve me dysheme té ulét
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Fig.11. Shembuj té autobuséve me dysheme té ulét

Né kété tipologji té autobuséve me géllim té monitorimit té hyrje-daljeve, zakonisht
dera e paré determinohet si deré hyreése, pérderisa dera e mesme dhe e fundit
shfytézohet pér dalje. Zakonisht pjerrina e cila vepron né térheqgje mekanike ose
shtrirje elektronike, éshté e pozicionuar né derén e mesme. Personat me nevoja té
vecanta duhet té kené né aférsi pullén njoftuese pér zbritjen e tyre né stacionin
respektiv.

4.2 PARAMETRAT NE PLANIFIKIMIN E NDALESAVE TE AUTOBUSEVE

Funksionimi i transportit publik lidhet direkt me vend-ndalesat e autobuséve dhe
ményrén e dizajnimit té stacioneve urbane. Lokacionet e pércaktuara pér ndalesat e
autobuséve, rrjedhimisht vendosjen e stacioneve té autobuséve urbane, duhet
paraprakisht té plotésojné parametrat e paraqitura skematikisht ne Fig.12.

ndalimi i
mundésisé
sé parkimit té

plotésimi i
minimizimi 1 normativave
kohés sé pér qasshmeéri :
géndrimi té aut?mj?te‘ve
autobusit né NS gasje e lehté
stacion né hyrje dhe
dalje

PARAMETRAT NE
PLANIFIKIMIN E

largimi i mobiliarit VEND-NDALESAVE
urban gé pengon TE AUTOBUSEVE mundési ndalimi |

gasjen e autobusit 50 mm
pasagjeréve né \ paralel skajores

autobus sé trotuarit

Fig.12. Parametrat e planifikimit té& vend-ndalesave té autobuséve
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Me qéllim té pérshtatshmérisé pér pasagjeré, autobusi duhet té pozicionohet paralel
me vend-ndalesén, duke minimizuar hapésirén né mes te skajores sé trotuarit dhe
autobusit. Poashtu dimension i réndésishém éshté edhe lartésia nga dyshemeja e
autobusit deri né skajorene trotuarit. Rrjedhimisht njé stacion i duhur duhet té
dizajnojé dhe pérshtas kéto dy dimensione né relacion me llojin e autobusit.

Lartésia né mes té dyshemesé sé autobusit dhe skajores sé trotuarit determinon
edhe pérqgindjen e pjerrinés, gjithmoné duke patur parasysh pérshtatshmériné pér té
gjitha kategorité e personave me nevoja té vecanta e né veganti personat né karrocé
invalidore.

NIVELI |
AUTIBUSIT

Né njé lartési té trotuarit prej 125 mm, I
maksimumi i pérqgindjes sé lejuar pér
pjerrinén mobile lejohet té jeté 12%. . e
Pérgindja e pjerrinés varion bazuar né NveLL
disa faktoré, si: DIMENSIONET
KRITIKE
. ||9J|n e pjerrinés NVEL |
* gjatésiné e pjerrinés et
e distancés sé autobusit nga
KENDI | PJERRINES
trotuari
* ngarkesés sé autobusit
L. ) . . TROTUARI NIVELI |
e amortizimin e lartésisé sé ‘ RRUGES
shkelses etj, DIMENSIONIMI |
PJERRINES
Edhe pse shumica e prodhuesve té NIVELI !
autobuséve punojné né pérshtatshméri e
me lartésine e trotuarit prej 125 mm, eieses
ajo mund té varioj maksimalisht deri
ne 140 mm. TR VL
RRUGES
o T R DIMENSIONIMI |
Varésisht nga mundésia e amortizimit SHKELESES
té lartésisé sé shkelses ose jo (qé varet
nga tipi i prodhuesit dhe parametrat e NIVEL!|
autobusit), duhet té theksohet se T e bl
amortizimi i lartésis€ mund té mos At
ndodh né ményré uniforme né téré
autobusin. Réndom éshté mé shumé TROTUAR | VELI|
prezente né derén e paré. RRUGES

AMORTIZIMI |
. . . .. L. DIMENSIONIT TE
Fig.13. Dimensionet kritike dhe menaxhimi i tyre SHKELSES



EC MA NDRYSHE |14

4.3 LOKACIONET E AUTOBUSEVE LOKAL

Duke synuar njé transport publik té gasshém pér té gjithé, lokacionet e autibuséve
lokal duhet té zgjedhen kujdesshém. Ato jané paralelisht té planifikuar me linjat e
transportit urban, dhe duhet té jené té ideuara né até ményré gé té jené lehté té
gasshme pér té gjithé. Idealisht éshté miré té jené né aférsi té zonave me
shfrytzueshméri mé té madhe té qytetaréve, si psh: afér lokaleve té ndryshme
afariste, banimit té koncentruar, shérbimeve shéndetsore, biblotekave, afér
pérmbajtjeve té ndryshme né pérdhesé etj. Disa nga parametrat e réndésishém né
pércaktimin e lokacionit té autobuséve lokal jané dhéné né Fig. 14.

aty ku
egzistojné

shtigjet pér
kérr?tj)ésgré afér kalimit té

stacionit urban kémbésoréve
\ - "policéve té
shtriré"
LOKACIONI I /
/ AUTBUSEVE

LOKAL aty ku pasagjeri

aty ku ka hapésire

té mjaftueshme
pér vendosjen e

afér udhékryqgevey "=

por pa e rrezikuar dhe ngasési i
il e , \ autobusit mund ta

qarkullimin rreth shohin njéri tjetrin

udhékryqit aty ku ekziston

mundésia qé né anén Yl n€ lokacionet
tjetér té rrugés té pa l?grrlera
pozicionihet stacioni fizike

tjetér

Fig.14. Parametrat e réndésishém gjaté pérzgjedhjes sé lokacioneve té autobuséve lokal

Gjaté pércaktimit té lokacioneve, duhet patur parasysh rrugén gé pasagjerét marrin
deri te autobusi dhe pas zbritjes nga autobusi. Kjo sepse éshté jo e mjatueshme té
ideohet njé stacion i gasshém urban, kur deri né até destinacion nuk mund té
arrijné personat me aftési té kufizuara pér shkak té barrierave té ndryshme fizike.

Njé komponenté tjetér e réndésishme gjaté pérzgjedhjes dhe planifikimit té
autobuséve lokalé éshté edhe numri i autobuséve gé ndalojné né té njejtén piké pér
gjaté njé ore. Duke gené se planifikimi ndodh gjithmoné pér té pérmubushur
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kérkesat edhe té sé ardhmes, éshté e nevojshme té mirret parasysh mundésia e
shtuarjes sé fluksit té qarkullimit né té ardhmen, dhe rrjedhimisht shtimi i linjave té
autobuséve qé do té garkullojné né po té njejtén pike.

Momentalisht, transporti publik i Prizrenit operon me 5 linja, te cilat garkullojne me
nisje ¢do njé oré. Kjo rrezulton gé secili stacion (né rastet e stacioneve me
shfytézueshméri nga té gjitha linjat, si p.sh. stacioni tek Rrethi i Spitalit) té keté
maksimum 5 ndalesa té autobuséve né cdo oré. Pérjashtim né kété skemé té
llogaritjes bén Stacioni te Hamami "Gazi Mehmet Pasha", ku pérvec¢ transportit
urban ka ndalesa té linjave pér qytetet tjera.

Nisur nga fakti gé kjo situaté né té ardhmen mund té ndryshojé si rrezultat i
shtuarjes sé linjave, apo shtuarjes sé fluksit té carkullimit té njé linje té caktuar (p.sh.
njé linjé té funksionojé me nisje ¢cdo gjysmé ore), duhet té parashihen skenario té
ndryshme té ndalesave té autobuséve. Kjo determinon direkt pérzgjedhjen e
lokacioneve pér ndalesa té autobuséve, té cilat duhet té parashihen me mundési
zgjerimi né té ardhmen.

L
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[
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N z. X Z °X -4
~ = £ = E =
= = = = = =
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1. - SITUATA AKTUALE 2. - SCENARIO 1 3. - SCENARIO 2

Fig.15. Fluksi i ndalesave té autobuséve né relacion njé orésh

Né situatén e paré éshté prezentuar fluksi i ndalesave té autobuséve sipas linjave
ekzistuese né garkullim. Scenario A prezenton situatén kur do té mund té shtohej njé
linjé autobusi, ndérsa Scenario B shkon métej, nése pérve¢ shtuarjes sé njé linje,
ndonjéra nga linjat ekzistuese do té shtonin garkullimin nga njé heré brenda njé oré,
né ¢do gjysmeé ore.

E réndésishme né fazén e dimensionimit té lokacioneve té stacioneve urbane éshté
poashtu ményra e blerjes sé biletave dhe kartelave té qarkullimit. Varésisht nése
blerja e biletave béhet ose jo nga personeli né hyrje té autobusit, kjo mund té zgjas
géndrimin e njé autobusi né njé stacion té caktuar urban. Né pérmirésim té késaj
situate do té shérbenin aparatet pér blerjen e biletave té stacionuara né aférsi té
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stacioneve urbane, kur paraprakisht pasagjerét do té bénin blerjen e biletés apo ri-
mbushjen e kartelave té garkullimit.

Me qéllim té qarkullimit efektiv té linjave urbane, shérbejné detektorét té cilét
preferohen té pozicionohen aférsisht 80cm para ndalesés sé autobusit, gé nénkupton
10-15 sekonda kohé e lévizjes.

Pozita mé e favorshme e ndalimit té autobuséve, né bazé té hulumtimeve té béra me
pasagjeré, éshté né aférsi dhe pas udhékryqgeve.

' I
I SHENJEZUES | l
/___ STACIONIT
sacion | 4.

I SHENJEZUES | AUTOBUSIT- I
POZICIONIMI | DETEKTUESIT 10-15 I
| DETEKTUESI SEKONDA PARA ARRITJES |
Fig.16. Pozicionimi i vend-ndalesés né aférsi té udhékryqit

4.4 HAPESIRAT E PRITJES

Hapésirat e pritjes sé pasagjeréve jané té definuara fillimisht me tabelén shenjézuese
té lokacionit té dedikuar pér ndalesa té autobuséve urban. Ky shenjézues konsiston
né njé tabelé né lartési dukshém té identifikuar nga pritésit dhe nga ngasésit e
autobusit, e cila posedon informatat bazike mbi emértimin e stacionit dhe linjat té
cilat operojné aty. Pozicionimi i kétij shenjézuesi éshté ngusht i lidhur me derén e
pare (hyrése) té autobusit.

B

Fig.18
Fig. 17
Parmetrat neé
dizajnimin e tabelés
shenjézuese

shenjézuese né raport
me derén e paré té
,autobusit
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Pér njé transport té gasshém urban éshté e nénkuptueshme prania e pjerrinave
mobile né derén e paré ose té€ mesme té autobusit. Lidhur me kété fakt, hapésira e
prities duhet té dizajnohet né até ményre qé té mos keté elemente té cilat e
pengojné pozicionimin e rapmés né momentet e nevojshme. Elementet si: shporta
té mbeturinave, elemente té ndrigimit apo elemente té tjera shenjézuese duhet té
pozicionohen né largési té derés sé paré dhe té mesme té autobusit dhe né
pérgjithsi pa penguar rrugén e ecjes sé pasagjeréve. Hapésira e liré e lévizjes
definohet né bazé té dimensioneve té karrocés invalidore, duke patur parasysh
dimensionin bazik té diametrit 150 cm, i cili i mundéson kthim né 360 ° personit né
karrocé invalidore. Poashtu mobiliari urban, pérfshiré kétu uléset e hapésirave
publike, nuk rekomandohet té jené té vendosura né distance té aféert t€ hapésirés
sé planifikuar pér autobusé lokal.

Pér arsye té karakteristikave té ndryshme té lokacioneve né té cilat propozohen
vend-ndalesat e autobuséve, éshté e véshtiré té ipen standarde urniforme pér
trajtimine tyre, bazuar né faktin qé rrethanat qé ndikojné né dizajnimin e tyre mund
té jené té ndryshme. Megjithaté, disa nga nga dimensionet minimale té cilat
kushtimisht do té ndikonin né arritjen e dizajnimit té hapésirave té qasshmé pér té
gjithé. (Fig.19 & 20)

I SHENJEZUESI I

I I
|-2.o M-—I 4.0 M——I

STACIONI 20M

20 M-—l

Fig. 19 Dimensionet minimale né rastin e stacionit té distancuar nga
vendndalesa e autobusit

I RASTI | STACIONIT__TE INTEGRUAR . GJERESIA MINIMALE E SHTEGUT PER KEMBESORE I
(KUR PANELET ANESORE JANE GJYSEM TE LIRA)

SHENJEZUES

2.0 M 4.0 M
e _p—eou—g

[B]=I37N
QENDRORE

Liu.o M4-J

Fig. 20 Dimensionet minimale né rastin e stacionit té integruar né
vendndalesén e autobusit
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Paré nga skemat paraprake, pozicionimi i stacioneve té autobuséve lokal pérbén njé
komponenté shumé té réndésishme né definimin e 'hapésiré sé pritjes'. Mé poshté
prezentohen tri skema té pozicionimit té stacioneve urbane né raport me shtegun e
kémbésoréve dhe vend-ndalesén e autobuséve lokal.

Rasti kur kabina e stacionit
pozicionohet né gendée té
shtegut, u mundéson
pasagjeréve qé té identifikojné
autobusét né ardhje, dhe
lehtésisht tu qasen atyre. Kjo
skemé lehtéson géndrimin e
personave me aftési té kufizuara
nén hapésirén e mbuluar, duke u
lehtésuar shfrytézimin e
Fig. 21 Stacion i pozicionuar né gendér té shtegut trasnportit urban gjaté stinés me
rreshje atmosferike.

BUS
STOP

Rasti kur kabina e stacionit éshté
e kthyer prapa skajores sé
trotuarit aplikohet né raste
shumé té vecanta, té
diterminuara nga karakteristikat
e lokacionit. Réndom atéheré kur

P PANEL ANESORE oo shtegu i kémbésoréve éshté
shumé i ngushté.

BUS
STOP

Fig. 22 Stacion i kthyer prapa skajores sé trotuarit

N
<

- Kabina e stacionit sugjerohet té
vendoset né fund té shtegut té
kémbésoréve, vetém atéheré kur
kérkohet kushtimisht nga
rrethanat e vend-ndalesés sé
autobusit, rrjedhimisht pér té
liruar gasjen né ndonjé objekt né

o O aférsi _apo .té pérrpbajtjeye té
> O tjera té pranishme né lokacion.
O v

Fig. 23 Stacion i kthyer prapa pérfundimit sé shtegut
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Né té gjitha rastet shenjézuesi i autobusit duhet té vendoset 2,0 m né largési té
kabinés sé autobusit.

Komponenté e réndésishme né dizajnimin e hapérave té pritjes mbeten stacionet e
autobuséve, té cilét rekomandohen té jené té ideuar me panele gjysmé té hapura, té
materialeve transparente me géllim té rritjes sé vizibilitetit pér ngasésin e autobusit si
dhe pér pasagjerét né pritje. Stacionet me mbulesé té ndriquar rekomandohen pér
shkak té kushteve atmosferike si dhe rritjes sé sigurisé gjaté shfrytézimit té tyre né
mbrémje. Né shtuarjen e sigurisé né komunikacion rekomandohet edhe shtuarja e
njé brezi té diferencuar né materializim (dhe ngjyré) nga skajorja e trotuarit, e cila do
tu shérbente né orientim ngasésve té autobuséve né njérén ané, dhe pasagjeréve né
anén tjetér pér tu distancuar nga vija e pritjes e cila paraqget rrezik né vehte.

SRl |

Fig. 24 Diferencimi i zonés sé pritjes Fig. 25 Shembull i kompozicionit té hapésirés sé pritjes

Disa nga elementet tjera té cilat rekomandohet té shqyrtohen né rastin e dizajnimit
té hapésirave té pritjes, dhe konceptimit té tyre si térési jané:

1. NDRIQIMI

Mungesa e ndrigimit publik mund té ndikoj né rritjen e pa-siguris€, dhe rrjedhimisht
né mos shfrytézim té hapésirés pér pritje

2. HIGJIENA PUBLIKE DHE SHERBIMET KOMUNALE

Hapésira e pritjes rekomandohet té jeté nén mbikqyrje té shérbimeve komunale sa i
pérket pastértsé. Né rastin e pranisé sé shportave té mbeturinave né aférsi,
rekomandohet gé té pastrohen shpesh dhe me kujdes qé té mos vije deri té
kundérmimi apo arsye té tjera té cilat do té irritonin pritésit.

3. DRENAZHIMI

Eshté shumé e réndésishme qé gjaté dizajnimit dhe imlementimit té elementeve gé e
karakterizojné hapésirén pér pritje, t'i kushtohet kujdes largimit té ujrave atmosferike,
té cilat né té kundértén mund té mblidhen né aférsi té vend-ndalesés sé autobusit,
duke shkaktuar probleme pér pasagjerét né pritje (rasti i spérkatjes sé tyre nga
automjetet).
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4.5 HAPESIRAT E NDALJES SE AUTOBUSEVE

Me qgéllim té funksionimit té miré té transportit urban, éshté e nevojshme gé té
markohen hapésirat e dedikuara pér ndalesat e autobuséve. Dimensionet e tyre
kushtimisht bazohen né dimensionet dhe llojet e autobuséve. Sidoqoft pér arsye se
specifikat e lokacionit jo ¢do heré mund té ofrojné mundésiné e realizimit té
hapésirave sipas normativave normale, sugjerohen skema funksionale té cilat i
reduktojné dimensionet optimale né ato minimale, pa e ulur performancén e
operimit té transporitit urban.

Me géllim té potencimit té hapésirés sé dedikuar pér vend-ndalesén e autobuséve,
preferohet qé pérpos té markohet si hapésiré, edhe té ngjyroset me ngjyré lehté té
identifukueshme. Ngjyré sinjalizuese pér vend-ndalesén e autobuséve
internacionalisht aplikohet ngjyra e kuge. Identifikimi i késaj hapésire me njé ngjyré
té caktuar ndikon edhe né ndalim parkimin jo té ligjshém té automjeteve té tjera
pérmos autobuséve.

Idealisht gjerésia e hapésirés sé ndalesés sé autobuséve preferohet té jeré 3.0 m,
mirépo kjo gjerési mund edhe té reduktohet né 2.7m. Ndérsa gjerésia né qytetet dhe
lokacionet me fluks té madh té garkullimit té automjeteve brenda njé ore, preferohet
té jeté deri né 37.0 m (Fig.26), e cila do té akomodonte autobusét me gjatési 12.0m.
Né rastet mé pak optimale kjo gjatési reduktohet né 23.0 m (Fig. 27).

Je————————————————GJATESIAE PERGJITHSHME 37 \———|

GJERESIA PER HYRJE 13 M POZICIONIMI 15 M GJERESIA PER DALJE 8 M

BUS
STOP

BUS
STOP.

/  [smoon]

SHENJEZUESI/

Fig. 26 Gjatésia optimale e hapésirés sé ndaljes sé autobuséve
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Fig. 27 Mundésia e zvogélimit té hapésirés sé ndaljes sé autobuséve
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Reduktimi né rastin e fundit ndodh né aférsi té policéve té shtriré, ndérsa si mundési
mé optimale pér reduktimin e métutjeshém té gjatésisés sé hapésirés pér ndalimin e
autobusit konsiderohet pozicionimi i tij né aférsi té udhékrygeve (menjéheré pas
tejkalimit té tyre). Té dyja kéto raste (Fig. 27 dhe Fig. 28) jo vetém gé mundésojné
zvogélimin e hapésirés sé ndalesés sé autobuséve, por edhe mundésojné gasjen mé
té lehté té pasagjeréve pér destinacionet e tyre. Kjo sepse né aférsi té udhékrygeve
dhe zebrave ndodh edhe shpérndrarja e pasagjeréve pér pika té ndryshme té
interesit, sipas destinacionit té tyre.

RREZJA6 M 0
/»SHENJEZUESI

/

YRR e — DTy

L e
. m

STOI

GJERESIA PER DALJE 8 M

POZICIONIMI 20 M———=f+————— GJERESIA PER HYRJE 18 M—————»]
[+—————GJERESIAE PERGJITHSHME 20 M————|

Fig. 28 Gjerésia minimale e hapésirés sé ndaljes sé autobuséve

Me qéllim té evitimit té aksidenteve potenciale dhe lirimit té hapésirés pér
pozicionim té autobusit pas kalimit té udhékyqit, ndalim-parkimi i automjeteve té
tjera duhet té aplikohet rreptésisht. Poashtu hapésira e ndalesés duhet té jeté lehté e
evidentueshme, dhe mundésia e ndalimit té autobusit té béhet né ményré graduale.
(Fig.24)

Pas marrjes sé pasagjeréve, gjatésia minimale e nevojshme gé autobusi té rikthehet
né trafik varion nga 7.0 m - 9.0 m.

Fig. 29 Hapésira e ndalesés sé autobuséve: identifikimi dhe gasja
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4.6 PLATFORMA E AUTOBUSEVE LOKAL

Platformat e autobuséve konsistojné né hapésirén e vecanté pritése, e cila dallon nga
shtegu i lévizjes sé kémbésoréve, dhe réndom paragét njé hapésiré térésisht té
nxjerrur jashté gabaritit té shtegut, e njohur si 'platformé e ploté'. Né raste té
caktuara si zgjidhje paraqitet edhe 'platforma e pjesshme’, e cila pérbén gjysmén e
gjerésisé sé platformés sé ploté. Pérparésité e aplikimit té platformave pér pritjen e
autobuséve (ku pérfshihet vendosja e kabinés sé stacionit), géndrojné né faktin gé
lirojné shtigjet e kémbésoréve nga mundésia e koncentrimit té pasagjeréve né pritje
si dhe béjné amortizimin e diferencés sé lartésisé né mes té skajores sé trotuarit dhe
dyshemesé sé autobusit. Pérparési tjetér konsiderohet eliminimi i parkingjeve ilegale,
apo edhe ndalesave disa minutéshe té automjeteve né kalim, mundési mé e
pérshtatshme pér pozicionimin e autobuséve (né géndrim paralel me platformén et;.

Qéllimi parésor i aplikimit té platformave té autobuséve konsiderohet ofrimi i qasjes
meé té lehté pér té gjitha kategorité e komunitetit, pa penguar garkullimin vijor té
shtegut té kémbésoréve.

Gjatésité e platformave determinohen nga lloji i autobuséve té cilét llogaritet ta
shfrytézojné platformén e trajtuar (Fig.30 & Fig.31). Ndérsa sa i takon gjerésisé ajo
dallon nga profili i platformés sé ploté dhe platformés sé pjesshme. Gjerésia te rasti i
platformés sé ploté varion nga 2.0 m - 2.7 m, ndérsa té platforma e pjesshme ajo
prezentohet me gjerésiné 1.0 m - 1.5 m. (Fig.32)

|«—GJERESIA E PERGJITHSHME 17M—»{

Fig.31 Gjerésia minimale e hapésirés sé ndaljes sé autobuséve
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e A =

Fig.32 Dallimi né mes té platformés sé ploté (A) dhe asaj té pjesshme (B)

Gjaté dizajnimit té platformave té autobuséve urban duhet té mirren parasysh
pozicionimi i kabinés sé stacionit urban né kuadér té platformés. Poashtu éshté e
réndésishme té analizohen parametrat e trafikut urban dhe qarkullimit té
automjeteve té tjera, né ményré gé té mos vie deri te krijimi i barrierave fizike té cilat
do té ndikonin né rrjedhén normale té trafikut. Né rastet kur platforma dizajnohet té
akomodojé dy autobusé, duhét té krijohen mundésité e pozicionimit té dy
autobuséve pérgjaté gjatésisé sé platformés, si dhe mundésisé gé té gjitha dyert e té
dy autobuséve té jené té lira pér pasagjeré (Fig.33 & Fig.34).

|e——————————————GJATESIA E PERGJITHSHME 35 M——————————|
——on—o

BUS
STOP
BUS
STOP

,,:i;ité;;;t

/
SHENJEZUESH

Fig.33 Rasti i platformés sé ploté té dizajnuar pér pozicionimin e dy autobuséve

|e———————GJATESIA E PERGJITHSHME 27 M —————|

BUS
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SHENJEZUES—

Fig.34 Rasti i platformés sé pjesshme deri ne 27.0 M
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Né raste té vecanta mund té aplikohen edhe platformat e formés kéndore, té cilat
mund té jené mé té pérshtatshme pér pozicionimin e autobuséve né momentin gé i
gasen hapésirés pér vend-ndalim, sidomos nése kjo e fundit ndodhet né aférsi té
udhékryqit. Sidoqoft dizajnimi i tyre ndikohet nga gjerésia e rrugés sé qgarkullimit té
automjeteve, nése dimensionet e saj lejojné ose jo realizlimin e késaj tipologjie té
platformave urbane (Fig.35).

I‘—GJERESIA E PERGJITHSHME 22 M—-I
2M
I 20 M fa—s]

Fig.35 Platformé e formés kéndore

4.7 "GJIRI" I NDALESAVE TE AUTOBUSEVE LOKAL

Né raste té caktuara, varésisht nga dimenionet e hapésirés sé vend-ndalesave té
autobuséve urban, praktikohet "gjiri'" i ndalesave té autobuséve urban. E
réndésishme éshté qé té béhet dizajnimi i duhur i tij, né ményré gé té eliminohet
mundésia e parkingjeve dhe ndalesave té automjeteve té tjera, té cilat do té
pengonin autobusét né momentin e kygjes dhe pozicionimit. Poashtu éshté e
réndésishém dizajnimi i késaj tipologjie té ndalesave té autobuséve urban né raport
me shtigjet pér kémbésoré dhe pozicionimin e kabinés sé stacionit urban. Rastet e
méposhtme tregojné mundésiné e ri-dizajnimit té hapésirés pérreth stacionit urban,

me géllimté zgjerimit té garkullimit té kémbésoréve (Fig.35 & Fig.36).

f+———GJERESIA E DALJES 20 M————=—POZICIONIMI 12 M—=——GJERESIA E HYRJES 20 M—’I

! GJERESIA E PERGJITHSHME 53 M !

Fig.36 "Gjiri" i ndalesave té autobuséve urban né gjerési deri né 53 M



25 | UDHEZUES - TRANSPORTI PUBLIK I QASSHEM PER TE GJITHE

1.5M
p—8M——t—85M—+

2M
P /—SHENJEZUESI

=]

RREZJA 25 M—\ /—RREZJA 25M

PIKAT TANGJENTUESE
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Fig.37 "Gjiri" i ndalesave té autobuséve urban né gjerési deri né 53 M -
rasti i zgjerimit té hapésirés pérreth stacionit urban

4.8 PARAMETRAT E SKAJOREVE TE TROTUAREVE

Skajoret e trotuareve jané determinues poashtu shumé i réndésishém i transportit té
gasshém urban pér té gjithé. Lartésia e skajoreve éshté ngusht e lidhur me
tipologjiné e autobuséve té aplikuar pér njé transport té caktuar publik. Sidogoft
lartésia e skajoreve rekomandohet té jeté né mes 125 mm - 140 mm. Skajoret mé té
larta se ky dimension ndikojné drejtpérdrejté né rritjen e lartésisé vertikale, né mes té
trotuarit dhe dyshemesé sé autobusit.

Sipas Udhézuesit té Transportit Urban né Londér (Accesibl bus stop design guidance,
Transport for London), preferohet aplikimi i 'skajoreve speciale’ me qéllim té
reduktimit té lartésisé sé shkeljes nga niveli i shtegut té kémbésoréve (ose platforma
urbane) deri né dyshemené e autobusit. Kjo sepse me skajoret tradicionale ngasésit
e autobuséve e kané té véshtiré pozicionimin e autobuséve mjaftueshém afér
skajores tradicionale té trotuarit, duke ménjanuar mundésiné e démtimit té saj.
Aplikimi i 'skajoreve speciale' pamundéson démtimet eventuale, bazuar né materialin
dhe dizajnin e tyre.

Preferohet gé njé tipologji e skajoreve té aplikohet né nivel té pérgjithshém té
gytetit. Kjo sepse gjaté garkullimit té autobusit té njejté pérgjaté linjés sé caktuar
urbane, éshté e déshirueshme gé ndalesat té jené té pércaktuara né bazé té
parametrave té njejta. Kétu njéri ndér determinuesit konsiderohet lartésia e skajores
sé trotuarit. (Fig. 38).
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Fig.38 Llojet e "skajoreve speciale" té trotuareve

4.9 FAZAT E DIZAJNIMIT DHE IMPLEMENTIMI

Dizajnimi i Transporitit t¢ Qasshém Urban éshté njé proces i gjaté dhe shumé
dimensional. Ky udhézues, bazuar né udhézus dhe dokumente té tjera relevante
tashmé té implementuara né vendet mé té zhvilluara té rajonit, rekomandon gé pér
akterét e pérfshiré né dizajnimin e Transprotit t&é Qasshém Urban té shqyrtojné
paralelisht kéta faktoré té cilét mund té ndikojné direkt procesin: komunikacionin
rrugor, shtigjet e kémbésoréve, pozicionimin e mobiliarit urban, pozicionimin e vend-
ndalesave té autobuséve, pozicionimin e autobuséve dhe materialeve té tjera
informuese si dhe shérbimet e ofruara.

Té gjitha kéto rekomandohet té béhen né konsulté té vazhdueshme me qytetarét,
shfrytézuesit potencial té transportit publik, té cilét domosdoshmérisht pérfagésojné
té gjitha kategorité e komunitetit. (Fig.39)
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VIZITE NE TERREN
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FINAL

IMPLEMENTIMI DHE
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Fig.39 Fazat e dizajnimit té transportit t& gasshém urban

Megenése dizajnimi i transportit t&€ gasshém urban paraget njé proces té ndikuar
nga shumé elemente (té paragitura né nén-pikat e kétij udhézuesi), rekomandohet
gé faza e dizajnimit té jeté e ndaré né disa etapa té cilat do t'i ndihmonin procesit té
pérgjithshém (Fig.40). Komponentet e vecanta té ndara né etapa, do té shqyrtonin né
vecanti linjat e transportit publik, lokacionet e vend-ndalesave té autobuséve urban,
llojin e autobuséve né garkullim, dizajnimin e stacioneve urbane, dizajnimin e
aplikimit té informatave pér shfrytézuesit, dizajnimin e shérbimeve pér pasagjeré etj.

Ky proces mund té jeté i gjaté dhe i ri-kthyeshém, deri né arritjen e pritshmérive té
paracaktuara, e gé jané arritja e njé transporti té€ gasshém urban pér té gjitha
kateforité e komunitetit, né vecanti pér personat me aftési té kufizuara (PAK).

E réndésishme éshté gé pas fillimit té implementimit, té eksperimentohen pika té
caktuara né kuadér té rrjetit té transportit publik urban. Nése gjaté késaj faze
vérehen mangési né vijueshmériné e transportit publik, atéheré intervenohet né té
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Fig.40 Fazat e dizajnimit té transportit t& gasshém urban

gjithé rrjetin dhe ndaras né kategoriné né té cilén éshté paraqitur problemi i mos
funksionimit

Pas fazés sé implementimit, dy jané géshtjet tjera mé té réndésishme: mirémbajtja
dhe ofrimi i shérbimeve té knagshme té transporitit urban. Lidhur me mirémbajtjen,
éshté e réndésishme gé shérbimet komunale té jené jashtézaknisht té kujdesshme sa
i takon mirémbajtjes sé rrugéve, shtigjeve pér kémbésoré dhe pastértisé sé
pérgjithshme rreth hapésirés sé pritjes. Ndérsa sa i takon shérbimeve té ofruara né
kuadér té garkullimit té transportit urban, ato duhet té jené konform standardeve
ndérkombétare dhe té pérditésuara ¢cdo heré né raport me kérkesat e qytetaréve.
Trajnimi adekuat i ngasésve té autobuséve éshté shumé i réndésishém.
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5. REKOMANDIMET

Ky udhézues éshté bazuar né praktikat e mira dhe udhézues té tjeré té aplikuar
ndérkombétarisht, té cilét jané treguar té suksesshém né fazén e ideimit, ri-
strukturimit dhe implementimit té transportit té gasshém urban. Si i tillé,
rekomandon gé Komuna e Prizrenit té fillojé aplikimin ndaras té elementeve qé
ndikojné né transportin e gasshém urban, né ndaré né nén kapitur né kété udhézues,
né meényré gé té arrihet funksionalizimi i transportit publik gé do tu shérbente té
gjitha kategorive té komunitetit, me theks né grupet e nénpérfagésuara, pérfshiré
kétu PAK, té moshuarit, té rinjté dhe graté. Udhézuesi jep parametra té gjeneralizuar,
duke nénkuptuar gé ato duhet té shqyrtohen né rastet konkrete, bazuar né
karakteristikat e secilit lokacion né vecanti.

Rrjedhimisht ky udhézues rekomandon:

1. Té shqyrtohen linjat ekzistuese té transportit publik urban dhe té béhet
qy ] Y Y
pérditésimi i tyre né bazé té kérkesave té banoréve té lagjeve té caktuara

2. Té analizohen lokacionet e pérshtatshme né relacion me linjat e transportit
urban pér vendosjen e venndalesave té autobuséve lokal (Fig.40)

3. Té analizohen autobusét né dispozicion dhe té propozohet lloji i autobuséve
pér pérvetsim né rastin e shtuarjes sé kapaciteteve

4. Té dizajnohen hapésirat e pritjes (pérfshiré kétu té gjitha komponentet)

bazuar né udhézimet e shpalosura né kété udhézues dhe né standardet e tjera
ndérkombétarisht té aplikuara

5. T'i kushtohet réndési e posagme grupeve té nénpérfagésuara té komunitetit,
me theks té vecanté kérkesave té personave me aftési té kufizuara (PAK)

6. Té pérvetésohet njé gjuhé dizajnuese dhe informuese e cila do té aplikohet pér
téré rrjetin e transportit publik urban

/. Té detajohet plani i menaxhimit dhe i mbikqyrjes

8. Té pérditésohen shérbimet e ofruara té bazuara né kérkesat e vazhdueshme té
komunitetit
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Fig.41 Lokacionet e vend-ndalesave té autobuséve urban dhe
vendosjes sé stacioneve urbane né raport me linjat ekzistuese
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Fig.13. Dimensionet kritike dhe menaxhimi i tyre
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BUS
STOP

Fig. 21 Stacion i pozicionuar né gendér té shtegut

PA-PANEL ANESORE OSE
PANEL GJYSME | HAPUR

BUS
STOP

Fig. 22 Stacion i kthyer prapa skajores sé trotuarit
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Fig. 23 Stacion i kthyer prapa pérfundimit sé shtegut
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